








Inlichtingen:

Mombarg Beton

T: 0314-354844
www.mombargbeton.nl.
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PRAKTIJK: INNOVATIES

GROENE GELUIDSSCHERMEN ‘DURAGREEN’

Bob van Goethem, directeur van Mombarg Beton en Wilco Bongers, van BBD In-
ternational, denken dat ze het ei van Columbus hebben gevonden. Samen ont-
wikkelden ze DuraGreen: groene geluidsschermen. Het nieuwe geluidsscherm
bestaat uit een betonnen scherm, met kunststof bakken met substraat en sedum-
planten. Het montagesysteem is relatief simpel. De schermen worden geheel in
de fabriek gemaakt. Naast het bevestigen van plantenbakken is het ook mogelijk
om zonnepanelen, matrixborden of LED-verlichting te plaatsen.

De DuraGreen schermen hebben veel voordelen ten opzichte van bestaande groene

schermen. De bestaande schermen nemen meer ruimte in beslag, vergen meer onder-

houd en moeten regelmatig bemest worden. ‘Bovendien duurt het minstens vijf jaar

voordat het scherm volgroeid is,” aldus Van Goethem. De schermen van Mombarg heb-

ben die problemen niet. Zo is er volgens Van Goethem nauwelijks onderhoud nodig. ‘Klimop moet geleid

en gesnoeid worden; de prefab schermen hoeven slechts eenmaal in de twee jaar bemest te worden.

Bewateren hoeft meestal niet.” Na montage is er direct een groene uitstraling, en er kan met verschil-

lende kleuren worden gewerkt. Zo kunnen ook logo’s of tekst worden aangebracht. Extra pluspunt is

de verwachting dat de schermen zorgen voor nog meer geluidsreductie, omdat het groene scherm

geluid niet alleen weerkaatst, maar ook absorbeert. Hier worden nog officiéle metingen voor verricht.

0ok wordt gekeken in hoeverre de sedumplanten bijdragen aan het afvangen van €02 en fijnstof. Goed

nieuws is dat het DuraGreen geluidsscherm vanuit het cradle-to-cradle principe wordt samengesteld.

Alle materialen kunnen hergebruikt worden. De kunststof bakken bestaan uit gerecycled kunststof en

zijn volledig recycleerbaar. De sedumplanten hebben weinig water nodig en ook het betonnen scherm

is volledig opnieuw te gebruiken. Op dit moment staan er nog geen groene geluidsschermen van Mom-

barg langs de snelweg. Maar er is al wel interesse getoond, onder meer door de Provincie Gelderland.

‘Gelderland gaat binnenkort van start met het ‘vergroenen’ van twee bestaande geluidsschermen rond

Arnhem,” aldus Van Goethem. ‘Daarnaast verwachten we binnen een aantal maanden de opdracht voor

600m1 groen geluidsscherm, eveneens in de provincie Gelderland. De Universiteit Wageningen doet gedu-

rende een jaar op de drie proeflocaties metingen met betrekking tot het geluid en het afvangen van fijnstof.
Bij de Aldi in Twello is al wel een muur gemaakt, die gebaseerd is op hetzelfde principe.

AANSLUITBUS IN BREEDPLAATVLOER VERGEMAKKELIJKT
INSTALLATIE

‘Geen hak- en zaagwerk in de vloer om kanalen voor mechanische ventilatie
te kunnen installeren.” Dat belooft De Hoop Pekso. Het bedrijf heeft een slim-
mere oplossing: dankzij een in de Breedplaatvloer vooraf ingestorte aansluit-
bus (diameters 100, 125 of 150 mm) kan de installateur de ventilatiekanalen
eenvoudig aansluiten.

‘0Ook de roosters passen direct in onze aansluitbus,” aldus De Hoop Pekso. Groot
voordeel van het toepassen van de Breedplaatvloer is dat het leidingwerk direct
op de schil wordt aangebracht. Door het instorten van aansluitbussen ten behoeve
van mechanische ventilatie in de schil, kunnen deze zonder rompslomp eenvou-
dig en snel worden aangesloten op leidingen in diverse diameters. Voorwaarde is
wel dat het leidingverloop met bijbehorende instortvoorzieningen vooraf door de
aannemer op de juiste positie op de tekening wordt aangegeven. Bij de productie
van de Breedplaatvloer kunnen behalve deze aansluitbussen voor mechanische ®
ventilatie nog andere (installatietechnische) voorzieningen worden ingestort. De
voorzieningen komen via sparingstekening en berekening uiteindelijk exact op de
juiste plek in de vloer terecht.

Inlichtingen:
De Hoop Pekso T: 0115-680911
www.dehoop-pekso.nl.

JIGGELO® HELPT VLECHTERS

Veel prefab-betonfabrieken hebben nu een eigen vlechtafdeling. Hakron-Terwa komt de vlechters te
hulp met de introductie van de Jiggelo®. Dit is een prefabricatiesysteem waarmee wapeningscompo-
nenten op een gestructureerde, ergonomische manier gemaakt worden. Bovendien zorgt het werken
met de Jiggelo® voor een hoge maatnauwkeurigheid, belooft het bedrijf.

Een innovatief koppelingssysteem zorgt ervoor dat de mallen in enkele minuten te
hermodelleren zijn, zodat ze telkens opnieuw in te zetten zijn. Volgens Hakron-Terwa
biedt de Jiggelo® vele voordelen, waaronder tijd- en kostenbesparing en een gewaar-
borgde methode voor het assembleren van betonschaal. 0ok verbetert de vinding de
arbeidsomstandigheden van betonstaalvlechter, vindt het bedrijf. Kennismaken met
de Jiggelo® kan op de Hakron-Terwa stand tijdens de Beton Vakdagen in Gorichem op
27,28 en 29 september 2011.

Inlichtingen:
Hakron-Terwa T: 0341-278830 www.hakronterwa.nl.
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BETONOPPERVLAKTE ACTIVERING

Hotel Hilversum - de Witte Bergen aan de A1 is het eerste gebouw in Nederland waar-
van ruimten worden verwarmd en gekoeld door middel van betonoppervlakte activering.
Daartoe zijn klimaatmatten van Navos Klimaattechniek BV in Dycore breedplaatvloeren
ingestort. Bijzonder is dat de dunne Poli-Propyleen buisjes maar circa 2 tot 3 mm boven
het plafondoppervlak liggen. Hierdoor kan de onderliggende ruimte snel en energiezui-
nig worden verwarmd en gekoeld.

De BioClina klimaatmatten werken met water op een temperatuur van slechts 30°C. Door water van slechts
16° - 17°C door de matten te laten lopen, kunnen ruimten in de zomer ook gekoeld worden. De klimaatmat-
ten worden al langere tijd toegepast in cement- of gietdekvloeren, stucwanden of wand- en vloersystemen
met gipsplaat. Nieuw is de integratie van de klimaatmatten in breedplaatvloeren van Dycore systeemvloe-
ren. Bij Hotel Hilversum - de Witte Bergen zijn 52 hotelkamers voorzien van betonoppervlakte activering. De
capillaire buismatten van het BioClina systeem bestaan uit Poli-Propyleen buisjes met een diameter van 4,3
mm. De buisjes liggen evenwijdig aan elkaar op een afstand van 20 of 30 mm en sluiten aan op toevoer- en
afvoerbuizen met een diameter van 20 mm. Door de buisjes stroomt warm of gekoeld water. De matten
worden geleverd in lengten van 1,00 tot 6,00 meter en variabele breedten tot 1,00 meter. ‘Dit systeem is
heel geschikt voor de bestaande bouw en monumenten’, zegt Ronald de Vos, zaakvoerder van Navos Klimaat-
techniek BV. ‘De klimaatmatten worden dicht onder de oppervlakten van ruimten geinstalleerd, waardoor een
gelijkmatige temperatuurverdeling van wanden, vloeren en plafonds mogelijk is. Door de grote overdrachts-
oppervlakken kunnen grote hoeveelheden energie zelfs bij kleine temperatuurverschillen worden overge-
dragen aan de ruimte. In combinatie met een warmtepomp kun je een bestaand gebouw dan energiezuinig
verwarmen en koelen.’

Inlichtingen:

Dycore Systeemvloeren BV
T: 0162-477477
www.dycore.nl
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BLUECASCO: WONINGBOUW MET TOEKOMST

BlueCasco is een geisoleerd prefab betonnen casco, voorzien van kapconstructie, aan-
gevuld met energiezuinig installatieconcept. Daarmee is sprake van een duurzaam en
energiezuinig woningbouwconcept, dat in een hoge kwaliteit en snelheid te realiseren
is. Door de aanzienlijke besparing op de bouwtijd zijn er ook financiéle voordelen: la-
gere rentekosten, minder bouwplaatskosten, minder begeleidingskosten. BlueCasco is
het resultaat van een succesvolle samenwerking tussen Alvon-Heembeton, EcoTherm
en Kingspan Unidek.

De bedrijven zorgen voor een verregaande ketenintegratie. Door te streven naar perfectie
in gestandaardiseerde aansluitingen in combinatie met het produceren van elementen on-
der ideale omstandigheden wordt de kwaliteit van het eindproduct verhoogd. Bouwkundige
missers ten gevolge van misstappen in de voorbereiding en uitvoering met faalkosten als
gevolg worden gereduceerd tot nihil. En door gebruik te maken van het thermisch accumu-
lerend vermogen van beton door het toepassen van betonkernactivering wordt een zeer

comfortabel en stabiel binnenklimaat verkregen. De woonruimte kan zowel worden ver-
warmd als gekoeld door gelijkmatige straling met een constante temperatuur. Het prefab
betonnen casco wordt geproduceerd door Alvon-Heembeton. Fabrieksmatig wordt het casco
voorzien van kozijnen, installatie en isolatie. Doordat de HRisolatie op unieke wijze aan het
beton wordt verkleefd wordt de valse luchtspouw voorkomen en wordt optimaal gebruik
gemaakt van de thermische isolatiewaarde. Door de integratie van installatie en isolatie

wordt tijdens de ruwbouw al met de afbouw begonnen. Dit heeft een aanzienlijke besparing
: op de bouwtijd tot gevolg.
Inlichtingen:

Alvon-Heembeton
T: 0591-551763
www.alvon-heembetonnl  DOORKOPPELSYSTEEM HAKRON 1S KOMO-GECERTIFICEERD

Onlangs heeft Hakron samen met fabrikant Terwa een belangrijke uit-
breiding van de KOMO-certificering voor het Konnektie-systeem bereikt.
Hiermee voldoet het bekende doorkoppelsysteem ook aan de eisen bij
dynamische belastingen volgens de BRL 0504.

Het Konnektie-systeem bestaat standaard uit een Konnektie-anker type PSA
en een Konnektie-eind type TSE/PSE. Het type TSE wordt gestuikt en is in
combinatie met het PSA-anker gecertificeerd op categorie 1 en 2 in de dia-
meters 812 t/m @32 mm. Hierbij is geen verlies in doorsnede en daardoor
kan men dus dunnere gains toepassen. Naast het type TSE is ook het PSE
Konnektie-eind leverbaar met een opgeperste bus met draadeind. Ook dit
type is gecertificeerd in combinatie met het PSA-anker op categorie 1 in de
diameters 912 t/m @40 mm. Met dit type Konnektie-eind kan snel worden

ingespeeld op afwijkende maten. Uitgebreide technische documentatie op
aanvraag beschikbaar. Het Konnektie-systeem is bruikbaar voor trek-, druk-
en dwarskrachttoepassingen en kan tevens als hijsvoorziening worden toe-
gepast.

Inlichtingen:
Hakron

T: 0341-278810
www.hakron.nl
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GOEDE AKOESTIEK BI) BETONKERNACTIVERING

Akoestiek, betonkernactivering en gewichtsbesparing zijn optimaal opgelost in de slimme :-"__
breedplaatvloer van Geelen Beton: acoustiConcrete. De akoestische prestaties worden be-
reikt dankzij een geluidabsorberende onderlaag van open beton. Het leidingregister voor &=
de betonkernactivering ligt in de constructieve laag van de breedplaatvloer. De gewichts-
besparing wordt bereikt door het gebruik van polystyreenblokken bovenop de breedplaat-
vloer.

Betonkernactivering is in veel bouwprojecten de sleutel tot een energiezuinig en comfortabel
gebouw. Daardoor wordt de vloer steeds meer een intelligent bouwelement, waarin constructie
en installatie zijn geintegreerd. Consequentie daarvan is dat er geen gesloten plafonds onder de
vloer kunnen worden toegepast. De onderzijde van de vloer moet immers warmte en koude kun- :'... i
nen afstaan aan de verblijfsruimte. Dat vergt een nieuwe benadering van de akoestiek. Met de ’ff‘:aT
acoustiConcrete vloer wordt dit ondervangen. Dit type prefab betonvloer zorgt voor:

!

i

- verzekerde akoestische kwaliteit: geluidsabsorptiecoéfficiént aw= 0,25 (I1SO 11654);
- bijdrage aan energiezuinig gebouw;

- betonkernactivering geinstalleerd in prefabricage, veilig en secuur;

- gewichtsbesparing door vulelementen op de breedplaatvloer;

- economisch optimum door combinatie van functies in één bouwelement;

- logistieke eenvoud op de bouwplaats.

Inlichtingen:

Geelen Beton

T: 0478-532041
www.geelen-beton.nl

Meer Innovatienieuws op de

nieuwe B:ton website!
Viterlijk 1 juli wordt de geheel

vernieuwde website www.bton.

Lever ook uw Innovatienieuws aan voor B:ton!

; . . .. . nl gelanceerd als hét platform
De redactie van B:ton nodigt u van harte uit om uw Innovatienieuws in te

voor prefab beton oplossingen.

dienen voor publicatie in het magazine en/of de website. Stuur een mail _ o
Informatieve en inspirerende

naar redactie@acquirepublishing.nl en een van de redactieleden neemt . _
achtergrondartikelen, projec-

contact met u op. . o
ten, innovaties die u van B:ton
magazine gewend bent, nu 24/7

online beschikbaar.
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Meer logistieke wegen naar Rome

Twee bruggen in hartje Amsterdam waar het openbare leven

niet mag worden verstoord. Allebei uitgevoerd met prefab

betonliggers voor het brugdek. Beide betrokken aannemers,

K. Dekker uit Krabbendam en VBK Groep uit Hoorn vulden ech-

ter op hun eigen manier de logistiek en montage in. Een dub-

belprofiel met overeenkomsten en verschillen. Duidelijk is dat

er meer logistieke wegen naar Rome leiden.
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PROFIEL 1: EPISCH CENTRUM VAN
AMSTERDAM: ODE-BRUG

e ODE-brug vlakbij het Centraal Station in Am-
Dsterdam vormt de nieuwe verbinding tussen
de Prins Hendrikkade en het Oosterdokseiland,
waarop volop stedenbouwkundige ontwikkelingen
plaatsvinden. Het Ingenieursbureau Amsterdam
(IBA) had het werk traditioneel vooraf uitgewerkt
en de constructie opgezet met een geprefabriceerd
brugdek, zodat de aannemer gelijktijdig aan de
onderbouw en bovenbouw kon werken. De tijds-
druk was groot, omdat de brug ook de toerit vormt
voor een nieuw te bouwen hotel. Projectcodrdina-
tor Frank Blom van Aannemingsbedrijf K. Dekker
uit Krabbendam: “Er is sprake van negen werkge-
bieden in dit gebied, die allemaal in een bepaalde
tijd beschikbaar zijn. En de planning rond deze ge-
bieden grijpt precies in elkaar, zodat je geen ver-
storing in het ene werkgebied kunt hebben zonder
het andere te beinvloeden. Zo is er het werkgebied
met de ODE-brug. Voor de brug zijn 32 kokerliggers
benodigd, waarvan de helft met een sterke toog,
een maximaal lengte van 45 meter en met een ge-
wicht van maximaal 130 ton. De kokerliggers zijn
geproduceerd door Haitsma Beton. Vooraf was be-

paald dat de 16 getoogde kokerliggers van veld AB
in tweemaal 24 uur op hun plek moesten liggen
in verband met minimale stremming van de vaar-
route. Het openbare leven mocht niet langer wor-
den verstoord. Je hebt te maken met bussen, trams,
taxi’s, fietsers, voetgangers, rondvaartboten, aan-
voer van tunneldelen voor de Noordzuidlijn met bij-
behorende bentonietleiding over de bodem van het
open Havenfront, omwonenden, Sail Amsterdam
met honderdduizenden bezoekers, kortom ga daar
maar eens tussendoor je logistieke proces regelen
en een brug bouwen. Maar het is vorig jaar keurig
volgens planning gelukt. Alle liggers zijn over het
water aangevoerd. In tijdsbestek van totaal 4 dagen
werden alle 32 liggers met twee kranen opgepakt
en op hun plek gelegd.”

De logistieke organisatie is door de aannemer gron-
dig in kaart gebracht. Aanvoer over water was ver-
plicht gesteld door de gemeente. Er lag het voor-
stel om op één van de kades een werkgebied in te
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richten met één grote kraan voor de montage. “Die
stond echter in het Midden-Oosten en wij vonden
het risico van tijdige beschikbaarheid te groot. Ook
z0'n kolos met enorme stempeldruk op de oude
kade had niet onze voorkeur. Wij hebben gekozen
voor twee kleinere kranen, eentje op een ponton in
het water en de andere op de Prins Hendrikkade.
Dat was ook best spannend, want die kade is bij-
na twee eeuwen oud en ook daar zet je dan een
zware kraan op. Wij hebben dat risico afgewogen
en met extra overkluizing over de bestaande kabels
en leidingen een goede kraanpositie gerealiseerd.
De liggers zijn af fabriek in Kootstertille over water
naar Amsterdam gevaren. Daar hebben wij ze op
een gehuurde kade op een industrieterrein in buf-
fer gelegd, om ze op tijd beschikbaar te hebben op
het uur U. Met speciale duwbakken - vanwege de
smalle openingen in de vaarroute - zijn ze naar het
Oosterdokseiland gevaren. Daar zijn ze direct van
de duwbakken op hun plek gehesen.”

De sterk getoogde vorm van de prefab betonnen kokerlig-
gers maakt scheepvaartverkeer mogelijk.

ledereen blij

Even dreigde de planning te worden verstoord
toen door de strenge winter de kabels en leidingen
niet op tijd uit de grond konden en het benodigde
sloopwerk geen doorgang kon vinden. Na die sloop
van oude brug en platform zijn kort daarop de lig-
gers aangevoerd en geplaatst. De kraan op de Prins
Hendrikkade heeft na de montage tevens gediend
om de kraan op het ponton te helpen afbreken, zo-
dat de vaarroute weer snel vrij was. “Maandag be-
gonnen en donderdag lag alles erin. ledereen blij,
want het grootste deel van het verkeer had nauwe-
lijks enige hinder ondervonden. En we waren voor
Sail Amsterdam klaar met het monteren.” Op 17
december 2010 was de brug klaar. Later is nog een
aparte fiets/voetgangersbrug gemonteerd, maar
daarbij ging het om kortere kokerliggers van 26 m
lengte. Ook is de nieuwe ODE-brug nog in een tus-
senfase gedurende een maand als tijdelijke bushal-
te ingericht ivm met de bouw van de overkapping
van het nieuwe busstation ljsei.

Frank Blom was wel blij dat de opdrachtgever als
aanspreekpunt voor alle betrokken partijen fun-
geerde. “Nu moesten wij al veel energie in vraag-
stukken steken en als dan ook elke bewoner, fietser
of organisatie aanklopt, valt er niet te bouwen.” K.
Dekker heeft de regie van het logistieke proces bij
dit project op zich genomen en alle partijen aange-
stuurd. “Natuurlijk hadden wij de nodige ervaring
en weet je waarover je praat bij een logistiek pro-
ces. Maar dit project is een geweldige leerschool
gebleken. Als je zo'n werk hebt volbracht, kun je
feitelijk alles. En als je aannemer wilt zijn, moet je
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zelf ook zorgvuldig afgewogen risico’s durven ne-
men. Natuurlijk is het bij risico’s altijd de vraag door
welke bril je ze bekijkt, technisch of financieel. Dat
moet een goede mix zijn. En iedereen moet zich in
het proces aan de afspraken houden.Als er ergens
iets spaak loopt, komt het op het bordje van de an-
der te liggen. Het is best leuk om een keer een AB(-
tje te bouwen in de middle of nowhere waar je alle
ruimte en tijd hebt. Nu moet je in het centrum van
Amsterdam op een veilige en verantwoorde manier
betonliggers plaatsen, dat was onze grootste zorg.
Dat is gelukt. Hoewel je regelmatig fietsers weg
moet sturen die toch precies dwars over je bouw-
plaats willen rijden. Maar dat is Amsterdam.”

Getoogde vorm

Bijzonder aan het ontwerp van de kokerliggers van de ODE-brug (dubbele over-
spanning) is de sterk getoogde liggervorm. Die sterke kromming zorgt voor een
soepele afwikkeling van het verkeer en creéert ook voldoende doorvaarthoogte voor
de scheepvaart. De toegepaste kokerliggers zijn volgens de nieuwe norm voor ver-
keersbelastingen ontworpen. Ten opzichte van de oude norm betekende dit een
hogere constructie. Dat betekende puzzelen om de beoogde doorvaarthoogte veilig
te stellen. Ook zijn drie grote sparingen in het brugdek opgenomen voor kabels en
leidingen. Die sparingen van 57 cm bemoeilijken de dwarswapening, waarvoor ech-
ter in samenwerking met Haitsma Beton een oplossing is gevonden.
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PROFIEL 2: BRUG HOGESLUIS OVER
DE AMSTEL: SLIMMER VANAF HET

LAND

De brug Hogesluis in de Amstel, tussen theater
Carré en het Amstelhotel gelegen, dateert oor-
spronkelijk uit 1662 en is in 1883 vervangen door

De nieuwe brug wordt met de oorspronkelijke sierelemen-
ten in de oude stijl bekleed, zodat de glorie van weleer
terugkeert.

een plaatbrug, gedeeltelijk basculebrug, versierd
met sierstukken van gietijzer (met stadswapens),
natuurstenen bekledingen op de koppen van de
pijlers en kelder, een vaasbalustrade, obelisken en
ornamenten en gedecoreerde lantaarndragers met
bijpassende lantaarns. Besteksmatig was voorzien
om het brugdek, dat compleet op was, zou worden
vervangen door een nieuw brugdek met prefab be-
tonnen liggers, een nieuwe betonnen laaggelegen
kelder en een renovatie van de stalen basculebrug.
Nader destructief onderzoek naar de algehele staat
van de onderbouw gaf een ander resultaat dan eer-
der voorzien. De onderbouw was in een dermate
slechte staat dat deze in z'n geheel diende te wor-
den vervangen. Het moest een compleet nieuwe
brug worden op nieuwe pijlers, kelders en land-
hoofden. In een bouwteam-setting hebben VBK,
opdrachtgever DIVV en Spanbeton het ontwerp, de
engineering en realisatie van het prefab brugdek
ter hand genomen.

Projectleider Martin Eman van de VBK Groep uit
Hoorn: “Voor het prefab brugdek zijn we op zoek
gegaan naar de expertise bij de prefab betonfabri-
kant. Want bij zo'n oude brug leg je niet één, twee
drie een paar standaard betonliggers neer. Je zit
met afwijkende maatvoering, met veel kabels en
leidingen voor de bediening, met stalen brugdelen
die uitzetten en krimpen onder invloed van tempe-
ratuur, kortom er waren maatwerkoplossingen no-
dig. Zo is uiteindelijk gekozen voor verbrede liggers
met versmalde flenzen. Op die manier werd een
optimaal stramien voor het brugdek bedacht.”
Martin Eman vervolgt: “De gemeente Amsterdam
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had voorzien om een aantal uitvoeringsonderde-
len vanaf het water aan te voeren en te monteren.
Maar er is gekeken naar alternatieven, gezien het
feit dat door de geheel veranderde uitvoerings-
methode het logistieke verhaal montage en aan-
voer liggers vanaf het water niet meer zo makke-
lijk uitvoerbaar was. Dit zou immers veel overlast
(stremmingen) voor de scheepvaart opleveren.
0ok aspecten zoals veiligheid en risicobeheersing
voor scheepvaart en omgeving wogen mee. Niet te
vergeten te realiseren kostenbesparingen, die ten
gunste vielen aan de beheersing van de kosten van
het project. Je zit met een kraan op een ponton,
weinig plek voor de dekschuiten en er lag een oude
30 inch waterleiding onder water, die je echt niet
moet beschadigen. We hebben met de opdrachtge-
ver DIVV een alternatief plan opgezet om te werken
met een kraan op de kant, maar wel met een zon-
danig werk- en verkeersplan dat de verstoring van
het verkeer en de omwonenden minimaal zou zijn.
We zitten ook nog eens naast het Amstelhotel (het
allereerste gerealiseerde Grand Hotel in Amster-
dam) en daar kun je de gasten niet om 7.00 uur ‘s
ochtends wekken. 0ok voor de overige omwonen-
den en het drukke verkeer moet je op rustige tijden
(na 9.00 uur) monteren. Ons gekozen principe is
om vooruit te werken: drie dekken te monteren en
dan heb je een werkplateau voor de volgende sec-
tie. Onze werkwijze en ons verkeersplan leverden
veel vertrouwen op bij de opdrachtgever. Zodoende
mochten wij vanaf het land aan de slag.”

Hoofduitvoerder Daan Borst van VBK: “De coordina-
tie ligt bij ons. De levering, het transport per as en
de montage hebben wij uitbesteed aan Spanbeton.
Zij zorgen voor maatvoering, oplegblokken etc., wij
leggen in verband met een gunstige maatverde-
ling reepjes betonplex tussen de liggers en trek-
ken de wapening door de liggers. Uiteraard is er
de nodige samenspraak over en weer. Ook over het
type kraan en de kraanpositie. De verste te plaatsen
ligger in combinatie met het gewicht bepaalt het
type kraan. Verder hebben wij vanwege de krappe
bouwplaats en aanwezige bovenleidingen van de
tram, een kraan gekozen met een kortere cabine
die dicht op het werk kan staan met de arm dichtbij
het landhoofd. Verder moet je de aanvoer zo re-
gelen dat er niet teveel liggers tegelijk komen. Je
kunt geen paar honderd meter vrachtwagens in de
drukke Sarphatistraat hebben staan. Het principe
‘justin time” was een belangrijke onderdeel in ons
logistieke plan. De eerste drie velden zijn eind vorig

jaar gelegd. Compleet met verkeerscirculatieplan
en verkeersregelaars om het verkeer dat bestaat
uit zeer veel voetgangers en fietsers, autoverkeer,
ziekenvervoer en de tram in goede banen te leiden.
Inclusief alle veiligheidsmaatregelen voor werken
boven het water, tot en met het aantrekken van de
zwemvesten.”

Oude glorie met moderne kern

Een totaalpakket aan maatregelen, zowel op logis-
tiek terrein als qua omgevingmanagement en risi-
comanagement. Martin Eman: “Anders kun je zo'n
project niet realiseren over de Amstel in hartje Am-
sterdam. Moet je eens kijken hoeveel hier vaart,
rijdt, loopt en fietst. Een stremming word je niet
in dank afgenomen. Niet door de scheepvaart en
niet door de opdrachtgever. Dus is het essentieel
een goed werkplan te maken. En dat werkt. Ook
het Amstelhotel is tot op heden tevreden.” Fase
twee van montage vindt eind van dit jaar plaats.
Er liggen nu 51 liggers en er moeten aan de Oost-
zijde nog 2 x 17 en aan de westzijde 4 x 17 liggers
worden gemonteerd. Daan Borst: “Het logistieke
en organisatorische systeem werkt. We hebben
alle vertouwen in de rest van het bouwproces dat
in 2012 gereed moet zijn.” Dan zijn ook de 1.700
authentieke, gerestaureerde natuurstenen (sier)
elementen teruggeplaatst en ziet de brug er weer
uit als vroeger uit met al z'n klassieke glorie. Maar
met een binnenkern gebouwd volgens de huidige
normen en gereed voor de toekomst. H

Innovaties

Door VBK zijn speciale prefab
betonnen  oplossingen  ont-
wikkeld voor de bouw van de
brug Hogesluis. Zo zijn rond de
waterlijn prefab betonnen wa-
terpijlerbalken bedacht waarop
het metselwerk rust. Dit voor-
komt dat metselwerk onder
water doorloopt en wordt aan-
getast. Bij de te bouwen kelder
is voorkomen dat een diepe kel-
der hoefde te worden gebouwd,
z0als ooit aanwezig was. Twee
ondiepe kelders voor de ma-
chinerie volstaan. Echter, om
deze twee stabiel op hun plek
te houden zijn op iets grotere
diepte onder het toekomstige
bodempeil zware prefab beton-
nen stempelbalken op palen
gemonteerd die de dwarsver-
bindingen vormen naar de twee
op stalen palen gefundeerde
hooggelegen kelders. Een zeer
inventieve constructieve oplos-
sing in uitvoering van deels pre-
fab beton. Appel Beton Opmeer
heeft de betonelementen voor
de waterpijlerbalken en stem-

pelbalken vervaardigd.
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Ontwerp doet
uitvoering soms
geweld aan

Het is leuk dat architecten vandaag de dag alles superstrak ontwerpen,
maar dat vormt voor de uitvoering een behoorlijk risico. Je moet het na-
tuurlijk nog wel kunnen maken. Bijvoorbeeld dat prefab elementen de
juiste hoeveelheid wapening hebben of ergens een natte knoop tussen
prefab elementen moet worden gestort en het één en al wapening is. Ont-
werpers zien niet altijd in welke consequenties regelgeving met zich mee
brengt, meent technisch directeur Martin Carton van VBK Groep uit Hoorn.

'en opzichte van vijf jaar geleden moet dankzij deze regelgeving in het algemeen en de
TEurocode in het bijzonder tegenwoordig 25-50% meer wapening in een betonconstruc-
tie. Maar de architect wil hem even slank en liefst nog wat slanker dan vijf jaar gelden. Dat
kan dus niet.

Ik constateer dat ontwerp en uitvoering steeds vaker conflicteren. Je ziet in steeds meer
projecten dat het ontwerp de engineering vrijwel voor een onmogelijke opdracht stelt.
Neem een project als een brug over het water waar rekening moet worden gehouden met
een aanvaarbelasting. Terecht, maar dat betekent wel extra veel benodigde wapening. En
toch wil de architect slanke pijlers en brugdekken. lets lekker strak tekenen, maar of het
past is dan vers twee. Die ontwikkeling is niet normaal uit het oogpunt van de praktische
uitvoerbaarheid. Het is goed als architecten daar meer rekening mee gaan houden of als
in contractvormen met design, engineering & construct het ontwerp en de uitvoerbaarheid
met elkaar in overeenstemming worden gebracht.

Als vormgeving heilig is, dan zullen wij toch een oplossing moeten vinden om op een
doeltreffende, veilige en beheerste manier dit ontwerp te realiseren. Er is veel, zelfs heel
veel mogelijk, ook uitvoeringstechnisch. Maar we dienen de bouwsector en met name de
opdrachtgever als we ontwerp en uitvoeringsmogelijkheden vooraf aan elkaar spiegelen.$

Martin Carton
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Romein Beton heeft recentelijk de Gooisebrug geplaatst over de Leidsche Rijn in De
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Meern, Gemeente Utrecht. Het betreft een voetgangersbrug met een lengte van

N

20 meter en een breedte van 1.60 meter en een dekdikte van 450 mm. De be-

oo

i
m‘\&
A

staande betonnen brug verkeerde in slechte staat en diende vervangen te worden.
De afdeling Stedelijk Beheer van de gemeente Utrecht sprak de wens uit om een

onderhoudsarme en duurzame constructie te realiseren en kwam uit op ZHSB.

Gooisebrug in Zeer Hoge Sterkte Beton

e Gooisebrug is gemaakt naar een ontwerp
Dvan het gemeentelijk Ingenieursbureau Utrecht
(IBU) dat het project als innovatief contract op de
markt had gebracht. De prefab betonnen brug dien-
de volgens het contract geproduceerd te worden
met een karakteristieke kubusdruksterkte van mi-
nimaal 135N/mm2 (betonkwaliteit C115/135), en
een buigtreksterkte van minimaal 15N/mm2. In de
brug zijn vier spankanalen opgenomen waarin tel-
kens negen voorspanstrengen zijn gelegd. Door de
betonkwaliteit en de voorspanning kan het ruim 29
ton zware brugdek toe zonder steunpunten in het
midden. Kenmerkend voor ZHSB is de toepassing
van fijne korrels en extra vulstoffen, gecombineerd
met een lage water-cement factor. En natuurlijk de
toepassing van staalvezels in plaats van zachtstaal-
wapening. “De Gooisebrug is de eerste voorgespan-
nen Zeer Hoge Sterkte Beton brug van Nederland”,
aldus Paul de Vries van Romein Beton.

Productie

De brug is in een geheel gesloten mal geprodu-
ceerd. Deze mal is tijdens de stort aan één zijde
circa 6 meter gelift. Vanaf de lage zijde is de mortel
in de mal gepompt. Het vullen van de mal heeft
iets meer dan een uur in beslag genomen. Door de
mal van onderaf te vullen werd luchtinsluiting voor-
komen. Door het ontbreken van een stortzijde heeft

de gehele brug een strak uiterlijk. Deze pomptech-
niek paste Romein Beton ook al toe bij de produc-
tie van de geluidsschermen bij de A2 Holendrecht
- Maarssen. Verder paste het bedrijf Hoogovence-
ment CEM Ill A-52,5 toe, waar voorheen alleen Port-
landcement CEM | werd gebruikt om ZHSB te reali-
seren. Door Hoogovencement toe te passen krijgt
het element een homogene lichte kleur. Bijkomend
voordeel is dat bij de productie van Hoogovence-
ment circa 40% minder CO, vrijkomt dan bij Port-
landcement. En dat is weer gunstig voor de Carbon
Footprint.

Voordelen

“Het toepassen van ZHSB levert een slankere en dus
lichtere constructie op, waardoor een goedkopere
fundatie kan worden toegepast”, aldus De Vries.
“Daarnaast zijn er belangrijke voordelen op het ge-
bied van onderhoud. Door de hoge dichtheid heeft
het materiaal een lage porositeit waardoor er min-
der chloridenionen in kunnen dringen. Er zijn dus
minder onderhoudskosten op lange termijn en er is
geen tot weinig hinder door onderhoudswerkzaam-
heden. Dat maakt dat de Gooisebrug een goed-
kopere constructie dan een traditionele brug met
tussensteunpunten. Door de toepassing van staal-
vezels en het ontbreken van traditionele wapening
kunnen complexere vormen worden gerealiseerd.
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Dit betekent een grotere vormvrijheid voor ontwer-
pers.” Romein Beton verwacht veel interesse voor
ZHSB. Niet alleen vanuit de GWW, zoals slanke brug-
gen, maar ook voor bouwkundige oplossingen en
stedelijk interieur.

o

ZHSB: geen wapening in de mal
maar vezels in het beton.
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Marktpartijen overtuigd van voordelen:
“Bouwen met prefab beton maakt de
bouwplaats veiliger”

Werken met prefab maakt de bouwplaats schoner en overzichtelijker. Hierdoor is er minder kans op ongelukken.
Daar zijn drie grote spelers in de prefab betonmarkt Alvon en Heembeton, Hurks Beton en Spanbeton het over
eens. Naast een schone bouwplaats is in hun ogen overigens ook een adequaat veiligheidsbeleid van belang.
Werknemers moeten weten wat ze wel en niet moeten doen. De werkgevers besteden daarom veel aandacht aan

veilig werken, niet alleen in de fabriek, maar ook op de bouwplaats.

Symphonie Zuid-As Amsterdam
(Hurks Beton)

38

Ivon - Heembeton is een grote betonprodu-
Acent voor de woning- en utiliteitsbouw. “Het
grootste voordeel van het werken met prefab beton
is inderdaad een overzichtelijke en schone bouw-
plaats,” beaamt Henk van der Vliet, commercieel
manager bij Alvon en Heembeton. “Dit in tegen-
stelling tot wanneer er gebruik wordt gemaakt van
andere bouwmethoden, zoals in het werk gestort
beton of kalkzandsteen. Dan staat de bouwplaats
vol met bekisting of blokken. Bij prefab beton heb
je alleen een afzetbak met elementen en een kraan
nodig. Hierdoor is er minder kans op ongelukken
door struikelen, stoten of aanrijdingen.” Van een

hoogte naar beneden vallen is één van de groot-
ste gevaren op de bouwplaats. “De kans op vallen
wordt groter als er meerdere mensen werken op
een kleine oppervlakte,” aldus Van der Vliet. “Ook
het werken op een niet-vlakke ondergrond vergroot
de kans op ongelukken. Door te werken met prefab
elementen heb je minder mensen nodig. Daarnaast
heb je met veel prefab vloersystemen een mooie
vlakke ondergrond.”

Heembeton, bekend om de woningcasco’s die het
levert en monteert meestal inclusief kozijnen, voor-
zien van glas en/of folie, laat de prefab elementen
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door vaste montageploegen in elkaar zetten. “We
werken met vijf montagebedrijven. Met deze be-
drijven hebben we allerlei afspraken lopen over de
veiligheid. We controleren de bedrijven regelmatig.
Voor ons is niets zo belangrijk als veiligheid.” Dat
blijkt ook uit het feit dat het bedrijf recentelijk een
voltijds veiligheidscoordinator heeft aangesteld.
Wat houdt deze functie precies in?

“Ik houd me bezig met de veiligheid voor onze
twee locaties (fabrieken in Veenoord en Lelystad,
red.) en de bouwplaatsen,” aldus veiligheidsco-
ordinator Maarten Rozemuller. “Mijn werkzaam-
heden bestaan uit het opstellen en onderhouden
van veiligheidsinstructies voor eigen en ingehuurd
personeel en bezoekers. Hieronder valt het laten
uitvoeren van Ri&e, intern veiligheidsonderzoek,
het samenstellen van toolboxen en contacten on-
derhouden met de Arbeidsinspectie. Ook doe ik
onderzoek naar ongevallen en onveilige situaties
en zorg ik voor de daarbij horende (preventieve)
acties. Om medewerkers bewust te maken van het
belang van veilig werken, maken we gebruik van
de campagne Alerta. Doel van deze campagne is de
borging van een veiligheidscultuur door middel van
gedragsverandering.”

Rozemuller voert controles uit op de bouwplaats,
om te kijken of er volgens de richtlijnen wordt
gewerkt. Als er in strijd wordt gehandeld met de
regels, wordt een gele kaart uitgedeeld. “Bij drie
gele kaarten is het einde oefening, dan gaan we
niet verder met het montagebedrijf,” aldus Van

der Vliet. “Zeker bij het werken met vloerelemen-
ten is het van het grootste belang dat werknemers
aangelijnd zijn. Hier is namelijk het valgevaar het
grootst.” Rozemuller vult aan: “Vanuit CRH, ons
moederbedrijf, zijn elf regels opgesteld naar aanlei-
ding van ongelukken in het verleden. Regel twaalf
is in de maak; deze betreft gedrag. Merendeels zijn
deze regels terug te voeren op bestaande wetge-
ving, zoals de Arbowet of Machinerichtlijn. Toezicht
en handhaving zijn echter minstens zo belangrijk.
Het kan op papier nog zo mooi lijken; als je veilig-
heidsregels afspreekt en niet controleert, dan heeft
al dat papier geen waarde.”

Spanbeton: continue bewustwording

0ok voor Spanbeton, dat standaard en speciaal ont-
worpen elementen van voorgespannen beton le-
vert voor infrastructurele werken, is veiligheid een
‘hot issue’. Het bedrijf beschikt over eigen monta-
geploegen die nauw samenwerken met vaste part-
ners voor transport, kraancapaciteit, dwarsvoor-
spanning en stortwerkzaamheden. Dit hechte team
zorgt voor minder risico’s voor opdrachtgevers en
werknemers. Spanbeton is VCA gecertificeerd. VCA
staat voor VGM Checklist Aannemers (VGM= Vei-
ligheid Gezondheid en Milieu) en is een compleet
programma waarmee dienstverlenende bedrijven
objectief en structureel worden getoetst en ge-
certificeerd op hun VGM-beheerssysteem. Diederik
Oosting, Manager Commercie & Techniek bij Span-
beton licht toe: “Dit certificaat stelt eisen aan de
manier waarop werknemers hun werk uitvoeren
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en hoe ze zijn opgeleid. Zo geldt bijvoorbeeld dat
werknemers een helm en valbeveiliging moeten
dragen. We werken trouw volgens deze richtlijnen.”
Met een certificaat alleen kom je echter niet, beseft
Oosting. “An sich zegt zo'n certificaat niet zoveel.
Het gaat om een stukje bewustwording bij mensen.
Veiligheidsvoorschriften moet je altijd blijven her-
halen. Daar ben je nooit klaar mee. Veiligheid moet
bij je mensen en klanten blijven leven. Daarin mag
je niet verslappen.”

Medewerkers volgen ver-
plicht een VCA cursus en moe-
ten regelmatig op herhaling.
0ok het bedrijf zelf wordt ge-
controleerd: om de twee jaar
wordt het bedrijf opnieuw
gecertificeerd. Daarnaast
worden interne campagnes
gevoerd die mensen bewust

— = l — maken van het belang van
M veilig werken. Oosting: “Op

dit moment zijn we bijvoor-
beeld bezig met het verplicht stellen van helmen
in onze fabrieken. Naast het bewust maken van
medewerkers, is het ook van belang om mensen
mee te laten denken over veiligheid. Bij Spanbeton
hebben we een Veiligheidsraad, die aan de hand
van meldingen van ongeluk-
ken en bijna-ongelukken be-
kijkt wat er misgaat en wat
er verbeterd kan worden.
Hierin betrekken we onze
medewerkers. Zo laten we
hen zien dat er iets met hun
meldingen wordt gedaan.”
Oosting ziet duidelijke ver-
schillen tussen het werken
op de bouwplaats en het
werken in de fabriek. “Het
werken in de fabriek is veel
gecontroleerder. Je hebt bijvoorbeeld niet te ma-
ken met de invloed van het weer. Anderzijds kan de
voorspelbaarheid van het werk en de omstandighe-
den ook een nadeel zijn: hierdoor kan de aandacht
van mensen verslappen. Op de bouwplaats is de
situatie elke dag anders. Grootste risico voor het

werken op de bouwplaats is het vallen van grote

hoogte. Voor onze medewerkers is dit echter zo'n
duidelijk gevaar dat ze altijd hun veiligheidsgordel
omdoen. Als je valt, ben je immers klaar.”

Hurks Beton: beleidsmatig ongevalvrij
werken

Net als Spanbeton, is ook Hurks Beton een VCA ge-
certificeerd bedrijf. “We streven beleidsmatig naar
ongevalvrij werken,” legt directeur Jan Dekkers uit.
ongelukken kun je natuurlijk nooit helemaal uitslui-
ten, maar we doen er alles aan om ze te voorko-
men.” Zijn bedrijf volgt de richtlijnen van de VCA.
0ok heeft Hurks Beton een veiligheidsmanager in
dienst. Hurks Beton bouwt volgens een totaal pre-
fab concept waardoor in relatief korte tijd zo een
compleet kantoorgebouw kan verrijzen, zonder dat
hiervoor steigers nodig zijn. De Symphony torens
op de Zuid-As in Amsterdam zijn hier een voorbeeld
van. “Bouwen volgens een totaalprefab concept, dat
is waar wij goed in zijn,” aldus Dekkers. “Voordeel
van het bouwen volgens dit concept is dat er hier-
door rust en discipline op de bouwplaats heerst.” Bij
het totaal prefab concept worden de diverse bouw-
delenin de fabriek als maatwerk geproduceerd. Deze
delen worden direct vanaf de wagen gemonteerd.
Geveldelen kunnen grote sandwichelementen zijn,
bestaande uit een dragende binnenwand gecombi-
neerd met een gevelblad, voorzien van ramen en
kozijnen. In één bouwstroom kan de draag- en ge-
velconstructie steigerloos worden gemonteerd. “De
gevels kunnen we maken zoals de opdrachtgever
wil, compleet met prefab metselwerk,” aldus Dek-
kers. “Door het plaatsen van de gevels is de con-
structie in één keer wind- en waterdicht.”

Het bouwen volgens totaal prefab concept bevor-
dert de snelheid van werken en arbeidsveiligheid
op de bouwplaats, vindt Dekkers. “Bij traditionele
ruwbouw moeten er allerlei veiligheidsmaatregelen
worden getroffen, zoals het plaatsen van valhek-
ken. Met prefab zijn alleen tijdelijke maatregelen
nodig. De kans op ongelukken is bij prefab eigenlijk
automatisch al veel kleiner: er zijn minder mensen
nodig op de bouwplaats en deze mensen zijn ook
minder lang aan het werk. De prefab elementen
worden immers in de fabriek, een gecontroleerde
omgeving, gemaakt,” legt Dekkers uit. “Boven-
dien hebben we het bouwproces al vier of vijf keer
‘droog’ geoefend. Van onder tot boven, elk muurtje
en boutje hebben we op papier of in onze 30 mo-
dellen al een keer geplaatst. Daardoor zijn bij ons de
processen veel strakker dan bij traditionele proces-
sen, waar veel improvisatie bij komt kijken. Bouwen
met prefab betekent de helft minder tijd en de helft
minder mensen: dus zo'n 75 procent minder kans op
ongelukken,” besluit Dekkers. H
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Authenlieke bestratingen:
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De architect die wat uitstraling betreft bereikt wat hij of zij voor
ogen heeft en de opdrachtgever die een bestrating tegen de
scherpst mogelijke prijs krijgt. Dat is voordeel van speciale beton-

nen bestratingsproducten met het uiterlijk van bijvoorbeeld bak-

steen of natuursteen. Dubbelplezier in bestratingen.

atuurlijk zullen er mensen zijn die zweren bij authentieke ma-
Nterialen: natuursteen geimporteerd uit het (verre) buitenland
of straatbaksteen dat met veel energieverbruik moet worden ge-
produceerd. De fabrikanten van betonnen bestratingsproducten bie-
den echter een alternatief. Beton is oneindig veelzijdig. Daardoor is
het mogelijk de kleur, afwerking, veroudering en het formaat van
de steen of tegel zodanig te sturen dat een lookalike van die ma-
terialen wordt bewerkstelligd. Met klein facet, zonder vellingkant,
glad oppervlak en/of speciale veroudering. En vanzelfsprekend in
een hoge kwaliteit en sterkte van het materiaal beton en later ge-
heel te hergebruiken als grondstof voor een nieuwe steen of tegel,
het Cradle to Cradle principe. Overigens, dankzij de toepassing van
natuurlijke grondstoffen in de toplaag blijft de kleur vele decennia
mooi. Hergebruik van de producten ligt dus veel meer voor de hand.
Betonstraatstenen en betontegels beschikken ook over het Dubo-
Keur certificaat, een onafhankelijk bewijs van de duurzaamheid van
deze producten.

In nieuwbouwwijken zijn betonnen producten niet meer weg te
denken. Hoogwaardig, fraai en kostenbeheerst. In binnenstede-
lijke gebieden of waar oude gebouwen staan, is er kennelijk bij
opdrachtgevers en architecten het idee dat beton daar niet past.
Ten onrechte, omdat de fabrikanten met hun producten en toepas-
singen laten zien dat de speciale bestratingsproducten prima in dat

Strackstones in Twello (Morssinkhof Groep)

191 de lasten (hoge kosten

beeld passen. 7o zijn er stenen zonder vellingkant met een speciale
deklaag - al dan niet verouderd - die perfect passen in een centrum
met oudere bebouwing. Op een bestrating van pakweg 20.000 m?
in een centrumwijk scheelt de overstap op beton een paar ton aan
euro’s. Geld dat heel goed voor andere zaken in de gemeente te
gebruiken is. Zeker in deze economisch zware tijden.

0p het moment dat een architect of gemeente zich over het type
bestratingsproduct buigt, kan de fabrikant van betonnen bestra-
tingsproducten aantonen dat het om hoogwaardige, kleurvaste pro-
ducten gaat waarmee een sfeervol beeld te creéren is. De betonnen
‘lookalikes” van baksteen en natuursteen worden in veel projecten
toegepast en deze laten zien dat de sfeer aansluit op de bebou-
wing. Of dat nu betonnen natuursteen lookalikes bij een kerkplein
in Belgié zijn, of baksteen lookalikes in het centrum van Hattem,
dankzij een specifieke uitvoering van formaat en uiterlijk ontstaat
het fraaie, beoogde straatbeeld. Tevens worden de stenen met na-
tuurlijke en kleurechte grondstoffen gemaakt, waardoor de stenen
en tegels ook door de jaren heen mooi blijven. 0ok in woonwijken
met een jaren 20 en ‘30 uitstraling passen betonnen producten
met een retrolook uitstekend. Welke sfeer men ook qua bestrating
wil, van modern tot klassiek, betonnen bestratingsproducten leve-
ren die sfeer op een presenteerblaadje. Meer informatie vindt u op
www.straategie.nl. :

De Zeewijk op Urk (Van den Bosch Beton)



ACHTERGRONDEN: PROJECT KORT

Eenvoud is een deugd, ook bij een majestueuze villa

i
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De villa Hill House in Den Haag mag met recht karakteristiek worden genoemd.
Opvallend, aansprekende vormen, vol accenten en spannend in de combinatie
met de heuvel waarin de drive-in woning deels is ingegraven. Niks geen ar-
chitectonische eenvoud van 123DV Architecten uit Rotterdam, zo op het eerste
gezicht. Toch is er wel degelijk eenvoud: constructieve eenvoud omdat de wo-
ning als één monoliet volume is ontworpen met prefab betonnen holle wanden.
Kostenefficiént, korte bouwtijd en heel belangrijk voor de woningeigenaar: geen

scheuren zoals vaak in nieuw gebouwde woningen optreden.

rchitecten Liong Lie en Roeland de Jong zijn en-
Athousiast over de methode van holle wanden,
bij dit project geleverd door Alvon Bouwsystemen.
Liong Lie: “Op het moment dat je een woning gaat
opbouwen met kleinschalige onderdelen en dan
met allerlei opvangconstructies in de gevel moet
werken voor ramen en kozijnen, is er de kans dat
krimpscheuren ontstaan. Wij hebben hier gekozen
voor een constructie die meer zekerheid biedt op
een strak uiterlijk en er een monoliet van gemaakt.
Een beperkt aantal grote prefab elementen zijn in
elkaar geschoven tot een compleet bouwvolume.
Breedplaten met stortlaag als vloer en je hebt een
kostenbeheerst casco. Een pakket isolatie tegen de
gevel zorgt voor de energetische prestaties en een
stucwerklaag geeft het beoogde vlakke en strakke
uiterlijk. We bouwden verschillende van de door
ons ontworpen luxe villa’s op deze manier.”

Drie niveaus

Roeland de Jong vult aan: “Je kunt het jezelf inge-
wikkeld maken met een traditionele bouwwijze,
maar deze prefab methode is eenvoudig en doel-
treffend. Zonder dat je daarvoor architectonische
concessies hoeft te doen. In dit geval wilde de op-
drachtgever een villa in een abstract, modern en
glad ontwerp, met een eigen verhaal in de wijk
met klassieke en uitbundige villa’s. De bewoners
wilden daarbij op drie niveaus leven. Een aanwe-
zige heuvel op de kavel bood houvast bij het uit-
werken van deze wens. In het rechthoekige blok
zijn drie niveaus aangebracht: woonkamer, keuken

en slaapkamer. Deze functies vereisen een verschil-
lende verdiepinghoogte, zodat er een verloop is
van hoog en royaal naar minder hoog en intiem.
De woonruimte is vrijwel geheel op een verhoogd
niveau gesitueerd. Door de verhoogde ligging en
een hoge borstwering is er voldoende privacy bij
de grote panoramaramen in de woonkamer. In de
onderbouw zijn de entree, een logeerkamer met
douche en een hobbyruimte ondergebracht. De on-
derkant van het huis, bekleed met hout dat mooi
contrasteert met de lichte stucgevel, fungeert als
een royale luifel waaronder twee auto’s kunnen
staan.”

Zichtlijnen zijn een terugkerend thema in de ont-
werpen van 123DV. Zo is het op onverwachte plek-
ken mogelijk om ver weg te kijken. Via de trap
bijvoorbeeld, naar het licht toe. Hierdoor ontstaat
toch ruimtelijkheid in het compacte gebouw. Om de
leefruimte en de keuken te scheiden maar tevens
openheid te behouden, is gekozen voor een open
haard. Een onverwacht helder element, niet teveel
geintegreerd in de omgeving en daardoor juist het
middelpunt van de ruimte. De woning heeft een
vloeroppervlakte van 800 m2 op een kavel van 807
m2. H
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Hoe lang wt u
hem hebben?

VOOR DE VERANDERING

SERVICE: AGENDA

Agenda

27, 28 en 29 september Betonvakdagen

Het meerdaagse betonevenement in Nederland. Dit jaar de ze-
vende editie van de Betonvakdagen. Locatie: Evenementen Hal,
Franklinweg 2, Gorichem.

Meer informatie: http://www.evenementenhal.nl/gorinchem/
home/2/home.

5 t/m 8 oktober ICCX Europe 2011 International Concrete
Conference & Exhibition

Bologna, Italié

11 oktober Betonwegendag

Voor het eerst sinds 1998 weer een Betonwegendag, georgani-
seerd door het Cement&BetonCentrum en CROW. Locatie: Congres-
centrum 1931, ‘s-Hertogenbosch. Meer informatie: www.cemen-
tenbeton.nl

16 en 17 november Internationale IFF-Fachtagung ‘Chan-
cen neuer Werkstoffe und Technologien fiir vorgefertigte
Betonerzeugnisse’

Weimar, Duitsland
Meer informatie: www.iff-weimar.de

17 november Betondag
De Doelen, Rotterdam
zie www.betonvereniging.nl

ACTUELE AGENDA OP
WWW.BTON.NL

OP DE AGENDA PAGINA VAN
WWW.BTON.NL VINDT U AL-
TIJD EEN ACTUEEL OVERZICHT
VAN RELEVANTE EVENE-
MENTEN. WILT U ZELF EEN
BIJEENKOMST AANMELDEN?
STUUR DAN EEN E-MAIL
NAAR REDACTIE@ACQUIRE-

PUBLISHING.NL.
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SERVICE: VOOR U GELEZEN

Transparante betonmix

Italiaanse betonexperts van het bedrijf Italcementi zijn er in ge-
slaagd een transparante betonmix te maken. Door het gebruik van
deze mix lijken muren op gigantische ramen.

Het materiaal, genaamd ‘i.light’, heeft vele kleine gaatjes, die licht
doorlaten zonder daarmee de structuur van het gebouw in gevaar te
brengen. Deze betonsoort is gebruikt in de constructie van het Italiaanse
paviljoen op de wereldtentoonstelling in Shanghai. Volgens de directeur
van Italcementi is i.light, in vergelijking met andere betonsoorten, niet
alleen goedkoper om te maken, maar helpt het materiaal ook om ener-
gie te besparen. (Opus C, nr 2 2011)

Studenten Mainz ontwerpen meubels van
beton

Zestien studenten van de Universiteit van Toegepaste Wetenschap-
pen in Mainz (Duitsland) hebben voor het project ‘Materiaal als
design impuls’ meubels en design elementen gemaakt van beton.
Belangrijkste partner in het project was Villa Rocca, een bedrijf dat
bekend staat om kwaliteitsproducten van beton, onder andere van
gebruikersvoorwerpen in huis.

De studenten kwamen met verrassende ontwerpen, waaronder de ‘Find-
ling’, een betonnen vloerlamp die zowel binnen als buiten kan worden
gebruikt; het ‘Green In" muursysteem, waarin planten kunnen worden
gezet en de ‘PiX’, een zitmeubel voor binnen en buiten. Het laatste heeft
een aparte vorm met uitsparing in het midden. De ‘body’ is gemaakt van
beton. Daaromheen zit een web van elastische banden. Deze banden
vormen zich naar het lichaam van de gebruiker. Het zitmeubel is vooral
geschikt voor publieke ruimtes. Voordeel van het gewicht van het zitele-
ment is dat je er zeker van bent dat het meubel op zijn plaats blijft staan.
Een andere bijzondere vinding is ‘Rollbeton’, wat doet denken aan gras-
matten die je uitkunt rollen. De Rollbeton is op hetzelfde principe geba-
seerd. Deze grondbedekking biedt de mogelijkheid om snel en precies
een verharde bodembedekking te leggen, in de tuin, het park of op het
strand. De betonmatten worden gevormd door individueel versterkte
betonnen strips, die met staaldraad aan elkaar verbonden zijn. Tussen
de strips is ruimte gelaten, waardoor de mat zich makkelijk aanpast aan
hoogteverschillen in de bodem. Daarnaast biedt het de vegetatie de
ruimte om tussen de spleten omhoog te groeien. De vindingen van de
studenten zijn tentoongesteld tijdens de International Furnishing Show
in Keulen. Meer informatie: www.villarocca.de. (opus C, nr 2 2011)

Grasbetontegels als gevelelementen

Architecten Nicolas Firket en Marie-Noélle Meessen van NFA hebben
grasbetontegels op een bijzondere manier verwerkt in hun ontwerp:
als gevelelementen voor het project Villa Arra.

De villa ligt op een heuvelachtig terrein in de gemeente Beyne-Heusay,
zo'n tien kilometer verwijderd van Luik. De ontwerper wilde het huis zo
integreren dat het gebouw en de omgeving één geheel lijken. De boven-
kant van het huis loopt daarom ongeveer gelijk met de top van de heuvel.
Om het effect te vergroten is dak volledig bedekt met grasbetontegels.
Als de tegels volledig begroeid zijn, loopt de omgeving gewoon door
bovenop de woning. Het dak bestaat uit holle prefab vloerelementen
van 15 cm. Daarbovenop zijn isolatie, en een waterdicht en drainerend
membraan aangebracht. Dit wordt bedekt met een licht en waterdoorla-
tend substraat van lavastenen, waarop de grasbetontegels zijn geplaatst.
Elke betontegel is voorzien van minstens twee bevestigingen die aan de
ruwbouw en aan de elementen bevestigd zijn met een boutverbinding.
(Beton, maart 2011) Copyright : Marie-Francoise Plissart

Geluidsreducerende betonstraatstenen

Uit een onderzoek uit 2006 blijkt dat een op de drie Belgen last
heeft van verkeerslawaai. Om geluidshinder te beperken, zijn er
verschillende stappen mogelijk.

Geluidsschermen werken prima langs snelwegen, maar zijn minder ge-
schikt in woonwijken vanwege plaatsgebrek en esthetische overwegin-
gen. Maatregelen om de geluidsbron zelf aan te pakken is ongetwijfeld
de beste oplossing: ze zijn vaak het minst zichtbaar en het goedkoopst.
Dus of de auto’s moeten worden aangepast, of het wegdek. Dat laatste
kan door middel van geluidsreducerende betonstraatstenen. De geluids-
reducerende betonstraatstenen hebben een bovenlaag met een licht
ruwe oppervlakte die verkregen is door zand- of waterstralen. Hierdoor
wordt het geluid van autobanden gedeeltelijk geabsorbeerd en het con-
tactgeluid verminderd. Niet alleen de ruwe oppervlakte is van belang,
ook de structuur van de bovenlaag, de voeg en de wijze van leggen zijn
van belang bij het reduceren van geluid. In Belgié zijn inmiddels een
aantal projecten met de geluidsreducerende stenen voltooid, maar in
Nederland werden de stenen al eerder gelegd. In 2005 werd de Lisstraat
in Landsmeer betegeld met de ‘Silent Way’ tegels van Struyk Verwo.
(Beton, maart 2011)

Silent Way tegels (Struyk Verwo)
Geluidsreducerende betonstraatstenen
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Gedonner in de
vastgoedwereld

Minister Donner waarschuwt projectontwikkelaars om na de crisis
niet terug te vallen in “business as usual”. Het moet klantgericht en
niet meer op de “oude manier”, want de klant gaat niet meer terug
in zijn hok” schrijft Donner.

Afwaarderen en herontwikkelen

n de vastgoedwereld is de vraag weggevallen en

de tijd van afwaarderen en herontwikkelen aan-
gebroken. Op 50 miljoen vierkante meter kantoren
staat binnenkort zo'n 20% leeg, het merendeel
structureel. “Verborgen leegstand” door thuiswer-
ken en efficiéntere indeling maakt nog eens zo'n
40% van de kantoren overcompleet. De leegstand
is volgens De Nederlandse Bank de volgende grote
bedreiging voor de financiéle wereld.

Navelstaren

De vastgoedwereld heeft de afgelopen decennia
geen oog gehad voor specifieke wensen van de
klant, vergrijzing, ontgroening en krimp van de
noloog Toine van Casteren is beroepsbevolking. In een vlucht vooruit heeft men
gespecialiseerd in onderzoek zich vastgebeten op de winkelmarkt. Nederland
heeft nu het grootste aantal vierkante meters win-
keloppervlak van Europa ter beschikking. Lege me-
ters, wel te verstaan. En gemeenten steken elkaar
Toine is directeur van beton- nog steeds de loef af met kansloze megalomane

Toine van Casteren

Civiel ingenieur/betontech-

en procesoptimalisatie op de

bouwplaats en in de fabriek.

technologisch ingenieursbureau groeiplannen.

BJA|S Research & Technology.

Energieverslinden
Het bedrijf opereert internatio- Ingezet door milieuvervuiling, schaarste aan grond-
naal en beschikt over geaccre- stoffen en energiebronnen is er een wereldwijde
diteerde onderzoeksfaciliteiten. cultuuromslag op het vlak van duurzaamheid. Spra-

ken we vroeger nog over technische duurzaam-
heid, tegenwoordig is het een bonte verzameling
thema’s als energiebeheer en comfort, met een
keur aan labels. C02 belasting en energiekosten do-
mineren verdienmodellen achter de nieuwe duur-
zaamheidbenadering. Interessant, als je nagaat dat
in de utiliteitsbouw bijvoorbeeld 60% van het ener-
gieverbruik voorkomt uit de bestaande kantoren.
0ok de overheid heeft een probleem; een groot
deel van haar voorraad heeft nog het label G, ofwel
“verslindend”.

Specialismen: schade-expertise
en inspectie, onderzoek en
ontwikkeling, productie- en
bouwbegeleiding en procesopti-

malisatie.
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From green to gold

Internationale pensioenfondsen voeren de druk
op met actief duurzaamheidbeleid en eisen een
“groenfactor” bij vastgoedfondsen. Ook in Neder-
land is al wel vastgesteld dat energiezuinige gebou-
wen het beter doen dan conventionele gebouwen.
Beleggers en CEOQ’s jagen hun duurzaamheidbonus
na met het motto “from green to gold”. De jacht
is geopend op de gebruikers, waarbij men schiet
met scherpe concepten vol efficiente werkplek-
ken en slimme installaties die de energierekening
drukken. Volgens EPBD is Europa in 2019 al ener-
gieneutraal. Bestaand vastgoed zal zo echter nog
sneller verouderen, een zichzelf versnellend proces
waarmee de sector zichzelf in de voet schiet. Gaat
Donner dit doemscenario ook te lijf?

De uitdaging

Hoe gaan we groen bouwen en tegelijkertijd de
leegstand opheffen, terwijl herontwikkelen nog
net zo duur is als nieuwbouw. De eindgebruiker,
ontwikkelaar en gemeenten worden verblind door
korte termijnrendementen. Vastgoed moet makke-
lijker een nieuwe functie krijgen en marktpartijen
moeten een veer laten om de markt vlot te trek-
ken. Let wel, nieuw geld is er niet. Wellicht kan
men afwaarderen tot onder WOZ-niveau waardoor
herontwikkeling wel voordelig uitpakt. Andere
opties zijn lagere grondprijzen, BTW correcties en
misschien een “leegstandsbelasting”. Of slopen en
teruggeven aan de boer, nieuwe superstallen in de
binnenstad, met misschien hier en der een “wiet-
etage”. Het is niet langer een kwestie van rustig
rendementen scoren. Beleggers moeten ingrij-
pende keuzes maken. Het uit de markt nemen van
onroerend goed zou wel eens zijn intrede kunnen
doen. Bouwen zonder klant is passé.

De oplossing

Donner is blijkbaar vastbesloten dat de vastgoed-
markt klantgericht moet gaan werken. Maar een
vingerwijzing of verandering van spelregels zal niet
volstaan. De politiek zal zich proactief met duur-
zaam bouwen en herontwikkelen moeten bezig-
houden. Zij moet het initiatief nemen om kaders
opnieuw te definiéren en zelf het goede voorbeeld
geven. Verbeter de wereld en begin met jezelf. ¢

B:ton juni 2011

Attema, snelle en betrouwbare oplossingen
voor de betonbouw

ideaal
voor op de
bouwplaats

uitermate geschikt voor

gebruik in betonfabrieken

Maf het trio, Kitvast,

Magvast en Penvast
inbouwdozensysteem

biedt Attema een compleet
pakket Insiaflatie-oplossingan
voor betonfabrieken en op

de bouwplaats.

Het zifn drie fexibele
systemen, die snel en simpel
Zijn foe te passen zonder de
bekisting te beschadigen.
Kitvast en Magvast zijn
uftermate geschikt voor
gebruik in betonfabrieken en
Penvast Iz het ideale systeem
voor repeterend werk op de
bouwplaats.




in prefab

= Barriers

= Bruggen & viaducten

= Heipalen

= Industriebouw

= Parkeergarages

= Prefab onderbouw

s Stadions & tribune
elementen

www.haitsma.nl

haltsma 0512-33 56 78
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